5T BMW 1600-2

"SETZIUNG

:n 67 FubBbélle hinein (Opel Rekord
reicht aber nach unserer Meinung
3n Wagen dieser Art véllig aus. Die
ser von Kofferraumhaube und Tiiren
sich besser betatigen als bei dem
. den wir kurz vorher fuhren. Beide
:onnen ohne Schlussel verschlossen
1, wenn man den Verriegelungsstift
t und beim SchlieBen auf den aulie-
rknopf driickt. Die Turfenster sind
ilos (was der Eleganz des Dachauf-
rugute kommt) und {assen sich trotz-
cht bewegen. Die hinteren Ausstell-
besitzen, wie beim VW 1600 TL,
sharnier.
izwirkung lieB sich gut dosieren; es
ie bei den gréBeren Modellen iber
Temperaturhebel Warm- und Kalt-
unterschiedlichem Verhaltnis ge-
Die Luft-Regulierung wurde geén-
itatt je eines Dosierungs- und Ver-
shebels wurden zwei Hebel ange-
mit denen die Luft fir oben und
jetrennt reguliert werden kann. Wir
den dies als Verbesserung, zumal
srzufihrung  dichter verschlossen
1 konnte als beim 2000, Die Wirkung
yweit wir das bei Friohlingstempera-
seurteilen konnten, gut und setzte
ein. Unter der Heckscheibe sind
Smkanile angebracht, es findet also
ei geschlossenen Fenstern ein Luft-
atz statt. Beim 1600-2 wurde also in
Hinsicht nichts eingespart.

th leicht

ser Stelle kénnten wir beinahe den
beenden. Denn was nun kommt,

rinten sitzt man im BMW 1600-2 bequem, wenn sich die

hat zwangslaufig Ahnlichkeit mit dem, was
wir schon Uber die anderen BMW-Typen
gesagt haben. Einige em Unterschied in
Spur, Radstand und AuBenmaBen und eine
leichtere Karosserie machen kein véllig an-
deres Auto. Wer an die bisherigen Typen
gewdohnt ist, fuhlt sich im 1600-2 gleich wie
zu Hause. Die Lenkung geht nach ein bif-
chen leichter, das Rangieren ist wegen der
kurzen Uberhénge und der hervorragenden
Ubersichtlichkeit noch weniger beschwer-
lich, aber im Gesamtcharakter besteht
kaum ein Unterschied.

Ein Unterschied wiare auch gar nicht win-
scheriswert, denn unbestreitbar gehdren
die BMW zu den fahrerisch erfreulichsten
Autos, die es gibt. Warum, ist nicht leicht
zu sagen — Sitzposition, Leichtgangigkeit
und Direktheit der Lenkung, gute Sicht,
neutrales Kurvenverhalten, gute Boden-
haftung der Rader, leichtes Ansprechen
des Motors auf Gaspedalbewegungen spie-
len dabei eine Rolle. Ein gutes Auto ent-
steht immer erst durch eine Summe guter
Eigenschaften, nicht durch einzelne hervor-
stechende Merkmale.

Durch das geringere Gewicht ergibt sich
natirlich ein ginstigeres Leistungsgewicht
als beim viertirigen 1600. Das bedeutet
gleichzeitig mehr Elastizitat und mehr Tem-
perament., Wahrend der groflere Wagen
mit dem anfanglich gebauten 1500-Motor
leicht untermotorisiert war und mit dem
1600-Motor gerade auskommt, hat der
1600-2 mit dem gleichen Motor die Lei-
stungsreserve eines Sportwagens. Er _tut
sich leicht", und zwar bei jeder Geschwin-
digkeit. Die Gangbereiche sind sehr grofB
und dberdecken sich stark: Man kann im
IV. Gang bis unter 40 km/h heruntergehen,
andererseits aber im |l. bis 0ber 90 und im
. bis iber 130 km/h hinaufbeschieunigen.
Und das, obwohl der Wagen relativ  kurz”®
iibersetzt ist: Bei gleichen Getriebe- und
Antriebsiibersetzungen (Hinterachse 4,11)
ergeben die kleineren Réader ein etwas
héheres Drehzahlniveau ais beim 2000.
Kein Wunder, dal} der 1600-2 ganz hervor-

ragende Beschleunigungsleistungen er-
reicht. Er Ubertrifft in dieser Hinsicht den
20000 Erst im oberen Geschwindigkeits-
bereich macht sich die geringere Hbéchst-
leistung bemerkbar, aber mit tiber 160 km/h
ist der 1600-2 ein recht schneltes Auto. Es
liegt nahe, eine TI-Ausfithrung zu erwarten,
die bestimmt gute Verkaufschancen hitte.
Bisher bestreitet das Werk, dab solche Ab-
sichten bestehen. Anscheinend mochte man
in Hinsicht auf Kraftibertragung und Karos-
serie keine Garantie bei héherer Beanspru-
chung ibernehmen. Nach den beim 1800
und 1800 Tl anfangs h&ufigen Hinterachs-
schiaden betrachtet man sich in Minchen
wohl als gebranntes Kind. Wir halten aber
zumindest eine Alpina-Anlage fiir vertret-
bar, wenn der Fahrer beim Beschleunigen
und Schalten ein wenig Mitgefilthl walten
1aBt. Eine solche Anlage — mit 2 Weber-
Doppelvergasern — ist fir den 1600-Motor
bereits lieferbar.

Stérende Vibrationen, wie sie beim 1800
und 1800 Tl auftraten, gibt es beim 1600-2
nicht. Er hat die gleiche geteilte Kardan-
welle wie die neuen Typen und lauft in
allen Geschwindigkeitsbereichen erstaun-
lich vibrationsarm und leise. Dabei spielt
auch die Tatsache eine Rolle, daBl der 1600-
Motor in der Laufruhe und im Gerdusch
seit jeher besser war als der 1800. Somit
ist der 1600-2 nicht nur ein schneller, son-
dern zugleich auch ein kultivierter Wagen,
kein ,grobes Geschutz"! Zumal die Karos-
serie trotz rahmenlosen Tirfenstern er-
staunlich wenig Windgerdusche horen lie.
Das muf} zwar nicht bei jedem Serienwagen
genauso sein, 4Bt sich aber bei richtiger
Einstellung der Turen offenbar erreichen.
Der kleinere Wagen ist also die ideale Er-
gédnzung des 1600-Motors, der hier erst
richtig zeigt, was er kann. Als Nebenpro-
dukt fallt noch ein geringerer Verbrauch ab,
aber trotzdem muf} man sich, wenn man die
Leistung ausnutzt, mit Werten von 12 bis
13,5 Liter/100 km abfinden. Das durfte das
geringste Ubel sein, denn man wird durch
die groBe Kraftreserve und die gleich-

Der Kofferraum ist nicht iibermiflig groff. Reserverad und
Wagenheber liegen unter dem Kofferraumboden.

o

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

MOTOR
Vierzylinder-Viertakt-Reithenmotor, Bohrung
“ Hub 84 - 71 mm, Hubraum 1573 ccm,
Verdichtung 8,6 : 1, Leistung 85 PS bei 5700
U/min, spezifische Leistung 54 PS/Liter, ma-
ximales Drehmoment 126 mkg bei 3000
U/min, mittlere Kelbengeschwindigkeit bei
Nenndrehzahl (5700 U/min) 13,5 m/s, bei 10D
km/h im IV. Gang (entsprechende Drehzahl
3800 U/min) 8,99 m/s, obenliegende Nocken-
welle, bfach gelagerte Kurbelwelle, Wasser-
kuhiung mit Pumpe und Thermuostat, Kiihler-
inhalt 7 Liter, Druckumlaufschmierung mit
Clfilter im Hauptstrom, Olinhalt ca. 4 Liter,
1 Solex Fallstromvergaser 38 PDSI, mecha-
nische Kraftstoffpumpe. 486 Liter-Tank im
Heck, Batterie 6 V 77 Ah, Lichtmaschine 300
Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG
Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit Mittelschaltung,
Ubersetzungen (in Klammern Gesamtiber-
setzungen): . 3,835 (15,762), Il. 2,053 (8,438),
Ni. 1,345 (5.528), IV. 1.0 (4.1t), R. 4,180
(17,179), Achsantrieb 4,11, Olinhalt Getriebe
t Liter, Achsantrieb 0,9 Liter.

FAHRWERK

Selbsttragende Karcsserie, vorn Einzelrad-
aufhdngung an Federbeinen und Querlen-
kern, Schraubenfedern, hinten Einzelradauf-
hangung an Schriglenkern und Schrauben-
federn. vorn und hinten hydraulische Tele-
skopstoldampfer, Lenkung mit Schnecke und
Rolle. hydraulische Fuflbremse. vorn Schei-
ben-, hinten Trommelbremsen, Handhremse
mechanisch auf die Hinterrader wirkend, Fel-
gen 4Y1 | X 13, Reifen 6.00 S 13 (auf
Wunsch Girtelreifen 165 < 13).

ABMESSUNGEN

Radstand 2500 mm, Spur 1320/1320 mm,
Auflenmalfie 423G - 1580 1410 mm, Innen-
breite vorn 1315 mm, hinten 1375 mm, Innen-
hohe Uber Sitzhinterkante vern 840 mm, hin-
ten 865 mm, Sitztiefe vorn 500 mm, hinten
500 mm, Knieraum hinten von 70—280 mm,
Wendekreis links 10,2 m, rechts 10,5 m. 3'»
Lenkradumdrehungen von Anschtag zu An-
schlag.

BMW 1600-2
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GEWICHTE

Eigengewicht vollgetankt 936 kg {davon Vor-
derachse 508 kg, Hinterachse 427 kg, Ge-
wichtsverteilung 54,4 : 45.8), zuldssiges Ge-
samtgewicht 1320 kg. Zuladung 384 kg, Per-
sonenindexzah! 4,5, Leistungsgewicht voll-
getankt 11,0 kg/PS, mit 340 kg Belastung
{vier Personen mit Gepick) 15,0 kg/PS

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit . 165 km'h

Beschieunigung (auf effektive Geschwindig-
keiten)
0 bis
0 bis
0 bis

40 km/ih .
60 km/ih . .
80 kmih .-,

PRGN = o 5 6 &8 & o S
Of hisi 1208 km/n [ R 1.5, 4
OlbisMa0lkm/nE R R . 284
! km mit stehendem Start . . . . 33,7

Geschwindigkeitsbereiche

48 km/h
9¢ km/h
137 km/h
35 km/h

I. Gang
il. Gang
. Gang
V. Gang

Tachometerabweichung

effektiv
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h
km/h

Anzeige

VERBRALUICH
Autob. Schnitt ca. 115 km h B.6 Ltr.
Autob. Schnitt ca. 135 km'h 13,8 Ltr.
Landstr. Schnitt ca. 85 km'h 13,2 Ltr.f
l.andstr. Schnitt ca. 65 km'h 10.2 Ltr,
Kurzstrecke 13,0 Ltr.
Testverbrauch 12.8 Ltr,

INNENGERAUSCH
{Gemessen nach [SO-Kurve A)

Leerlauf im Stand .
8ei 50 km/h
Bei 80 km/h
Bei 100 km/h
Bei 120 km/h
Bei 140 km/h
Bei 160 km/h

PREISE
Limousine 1600 .

Schweiz:
Limousine 160C .

Osterreich:
Limousine 1600 .

DM 8650 —
sfr 11 700.—

oS 69 000 —

WARTUNG
inspektion und Olwechsel alle 6000 km.

Hersteller:
Bayerische Motoren Werke AG., Midnchen.
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Bremsverzdgerung und Pedalkraft




