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Test Peugeot 504

Mabstab fiirdie 70er Jahre?




Der Peugeot 504 wird seit September 1968 ge-
baut. Zum Frithjahr 1969 kam er auf den.deut-
schen Markt. Die Lieferung lief sehr langsam an;
der spéter erschienene Audi 100 hat ihn weit
Uberflugelt - durch gréBere Lieferzahlen, dich-
teres Handlernetz, deutsches Marken-image,
besseres Finish und geringeren Preis.

Zu Beginn dieses Jahres rickten die Audi-Preise
héher, aber der Peugeot504 ist immer noch
deutlich teurer. Siehe unseren Preisvergleich
Seite 31.

Bei Opel gibt es zum Preis des Einspritzer-
Peugeot einen viertiirigen Commodore, bei Ford
einen 20 M XL 2300S. Opel Rekord und Ford
17/20 M liegen mit den etwa vergleichbaren Mo-
tor- und Ausstattungsmodellen knapp unter den
Audi-Preisen, bei billigster Ausfihrung ist ein
viertiriger Opel Rekord 1900 S um ca. 1000 DM
billiger als der Audi 100 mit 80 PS-Motor.

Man kann aufrechnen, daB beim Peugeot einiges
drum und dran ist, was bei der Preisbewertung
bericksichtigt werden muB. Aber daf} kein Peu-
geot-Modell besonders billig ist, bleibt Tatsache.
Also interessiert er nicht, kann man sagen. Zum
Kauf eines Peugeot in Deutschland gehort im-
mer eine gewisse Liebhaberei. le teurer das Mo-

Der Peugeot 504 verdient Beachtung, auch wenn man ihn nicht
kaufen will. Er ist ein technischer MaBstab. Zwar kann man iber
seine Schonheit streiten, das Heck ist nicht hiibsch und die Ver-
arbeitung nicht beriihmt. Aber wenn wir so oft die Stralenlage bei
Ford und Opel kritisierten, ist dieser Peugeot MaBstab fiir un-
sere Wiinsche. Neben dem Audi 100, der aber im Vergleich zu
Ford und Opel wegen seines Frontantriebs ferner liegt.
Selbstverstindlich geht es in unserem Test nicht nur ums Prinzip,
sondern auch um die Ausreifung des Modells und seine Stellung
im Konkurrenzangebot seit unseren fritheren 504-Tests.
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MaBstab fiir die 70er Jahre?

dell, um so mehr, Die Ausreifung und Verfeine-
rung des Audi100 nach dem wvorigen Frihjahr
machen die Entscheidung zum Peugeot 504 be-
sonders schwer. Siehe unseren Vergleichstest
Peugeot 504/Audi 100 in Heft 12/69 und den
Audi-Test im vorigen Heft, 3/70.

Und doch ist der Blick auf den Peugeot 504
aktuell, interessant, wichtig.

An der Karosserie darf man nicht nur aufs eigen-
artig abgeschnittene Heck sehen, das vielen
nicht gefallt. Auch nicht nur auf die kantige Ge-
staltung an Bug und Heck, wo die Borsten auto-
matischer Waschanlagen den Lack der engen
Biegungen strapazieren. Interessant schon beim
Probesitzen ist das flache Abfallen der Haube,
die Girtellinie des Wagens setzt vorn tief an und
steigt nach hinten. Er wirkt fir den Fahrer be-
sonders ubersichtiich, kompakt. Ein Effekt wie
im Ro 80, bei dem aber die Girtellinie konse-
quent in einen hohen Heckbuckel ausléduft, der
auch aerodynamisch ginstig ist. Da machte

“Pininfarina beim Peugeot den Schragschnitt, der

4,5 m lange Wagen wirkt daher kirzer als er ist.
Auch fiir den Fahrer beim Blick nach hinten -
Heckabschlu} nicht im Blick, ein Minuspunkt.

Lehre fur die siebziger Jahre: Am Rezept der



abfallenden Gurtellinie ist was dran, der Peu-
geot ist neben dem Ro B0 ein eindrucksvoller
Vorkdmpfer. Aber mit der Heckgestaltung sind
beide Firmen noch nicht recht fertiggeworden.
Mit hoher Gurtellinie und wuchtigen Straben-
kreuzerkiihlerhauben nach amerikanischem Mu-
ster mége man uns verschonen. Doch kann man
neben einem Peugeot nachdenklich auf den
Audi blicken: Eine ganz normale Form mit guter
Ubersichtlichkeit und Blick aufs Heck - so geht
es auch.

Ein Detail: Die Scheinwerfer des Peugeot 504
sind auf einfachste Weise je nach Belastung
einstellbar. Allerdings nicht vom Fahrersitz aus,
man muB die Motorhaube 5ffnen. Aber es ist
eine einfache Handhabung, kein umsténdliches
Einstellen. Das muBten in den siebziger Jahren
alle Autos haben.

Schiebedach serienmaBig (theoretisch geringer
Aufpreis). Sollten das alle Wagen fur die sieb-
ziger Jahre haben? Viele Fahrer wirden es be-
grilBen, wenn es so billig ist. Doch am Peugeot
zeigt sich auch die Problematik des niedrigen
Preises. Die Ausfihrung ist grob, man sieht's
beim Blick von innen ins Dach und fiihit es beim
Bedienen. Dann lieber keins oder besser und
teurer, meinen wir.

Dann wieder Pluspunkte: Sitzgestaltung, Auf-
teilung des Sitzraums zwischen den Achsen,
MaBverhiltnisse, auch die Schraghandgriffe in
den Tiren, die Polsterung der Sitze, die Aus-
schnitte der Taren. Man vergleiche mit dem
eigenen Wagen. Nur wenige kommen an dies
Musterbeispiel heran, obwaohl sich in den letzten
lahren da manches getan hat, gerade auch bei
Ford und Opel. Die funktionelle Sachlichkeit, die
auf unseren Fotos durch Lederpolster noch be-
sonders aufféllt, mag man beim Audi geschick-
ter serviert finden, und dem Peugeot wie dem
Audi mufl man beim Einstieg die hohen Tir-
schwellen (seitliche Langstrager) als Nachteil
aufrechnen, aber das hat Peugeot besonders
unauffillig ausgeglichen. Wir meinen: dieser
Innenraum ist ein Musterbeispiel fur den euro-
péischen Mittelklassewagen, der den Anspriichen
der siebziger lahre gerecht wird, chne da man
im geringsten von Raumverschwendung spre-
chen kann. Man betrachte bei unseren Schnitt-
zeichnungen die Vorderansicht: Maximale Innen-
breite im Verhaitnis zur AuBenbreite, da sindi-
gen Ford.und Opel schwer, Audi nicht. Und der
Blick auf den Langsschnitt. Da ist der Audi ein
Fall fir sich mit Frontantrieb und Motor vor der
Vorderachse. Beim Peugeot zeigt die Seiten-
ansicht perfekte Logik. Kein Raum verschwen-
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det, kurze Uberhiéinge, langer Achsabstand zu-
gunsten des [nnenraums und auch der StraBen-
lage, und der Gep#ckraum zum groBen Teil Uber
der Achse, kein langer Hebelarm fiirs Gepéck-
gewicht. Da wirkt auch das Schrigheck logisch:
Gepéck rutscht ohnehin zur Gepé#ckraumvorder-
wand. °
Gepiickraum kleiner als bei den deutschen Mit-
telklassewagen. In Kubikdezimetern: Peugeot
ca, 490, Opel Rekord (wie Mercedes 200—250)
ca. 550, Audi 600 (Frontantrieb, kein Raumbe-
darf fir die angetriebene Hinterachse), Ford 17/
20 M ca. 700 dm®. Haben die Franzosen weniger
Gepéck? Wohl kaum. lhre Techniker haben mehr
Disziplin. Beim Audi ist der Gepéckraum ein
..Pluspunkt ohne Minus, beim Opel sitzt das Ge-
péckgewicht arg hinten, beim Ford ganz kraB
hinter den Hinterrddem im groBen Uberhang.
Das ist schiecht fir die Fahreigenschaften, und
das Heck sackt bel Belastung tief ein. Ist es Zu-
fall, da® beim NSU Ro 80 der Gep#ckraum zum
groBen (noch gréBeren) Teil Uber der Hinter-
achse liegt wie beim Peugeot 5047

- 2uiassiges Gesamitgewicht 1680 kg
hinten Kurbel-Versenk- und
feste Dreseckienster
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Klare Lehre fur Neukonstruktionen der sieb-
ziger Jahre: Der lange Heckuberhang ist ein
Kunstfehler, er muB auch bei Ford und Opel
verschwinden! Und wie Peugeot das Reserverad
unter den Gepackraum hangt, nach unten her-
ausnehmbar ohne Kontakt zum Gepick, ver-
dient auch einen Blick.

Vor allem aber st es das Fahrwerk des Peugeot,
das es uns angetan hat. Es muB nicht Front-
antrieb sein, nicht Luftfederung, nicht Drehstab.

Der 504 hat vorn Federbeine, hochliegende

Schraubenfedern mit innenliegenden StoBRdémp-
fern, die Hinterrdder sind einzeln an Schwing-
- armen (Langslenkern) gefuhrt, Einzelradfede-
rung, Doppelgelenkachse, das schwere Differen-
tial gehort zum gefederten Teil des Wagens,
sein Gewichl belastet nicht die Hinterachse, muf3
nicht durch Federung und StoBddmpfung muh-
sam gebandigt werden.

Es ist nicht unser Amt, der Industrie eine Bau-
weise vorzuschreiben. Wir vergleichen, was ge-
boten wird. Beim Peugeot 504 werden saubere
Fahreigenschaften und gute Federung geboten,
ohne dall man Gber Fur und Wider einer hinte-
ren Starrachse, Uber Seitenwindempfindlichkeit
oder Spurunsicherheit auf Glatte diskutieren
muf3. Gurtelreifen sind serienméBig, die Zahn-

stangenlenkung vermittelt prézises Fahrgefihl, .

ohne zu viel Kurbelei in der Kurve, aber auch
ohne nervoses Reagieren auf kleine Einschlage.
Der Audi ist um einen Grad besser gefedert,
ohne ein Minus fiir die StraBenlage. Da braucht
man nur Uber verschiedene Grundeigenschaften
zu diskutieren, die sich aus der Fahrwerksbau-
art ergeben. Wichtiger Vergleich zu Ford 17/
20 M und Opel Rekord: beide federn etwas bes-
ser an, auf kleinen Unebenheiten wirkt der
Peugeot grober, aber in allen dbrigen Punkten
von Spurhaltung auf Glétte Uber die Seiten-
windempfindlichkeit bis zum prézisen Fahrgefuhl
in schwierigen Situationen ist der Peugeot tUber-
legen, und seine Federung ist schluckfahiger.
Mabstab fir die siebziger Jahre? Hier bestimmt.
Bei BMW ist nach WagengréBe der 1800/2000
vergleichbar: harter, steifer, der Peugeot ist ihm
iberlegen, wenn es nicht gerade um maximales
Ausfahren von Nurburgring-Kurven geht. Man
kann Uber Mittel und Wege diskutieren, doch in
jede Diskussion gehért der Peugeot 504.

Ubrigens wirkt der Audi leichter und ist es. Der |

504 vermittelt ein Gefihl von Schwergewichtig-
keit, und er ist schwer. 1200 kg, fast 10% schwe-
rer als der gleich grofie Audi und die gréBeren
Ford und Opel. Der Peugeot fihit sich beson-
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Beschleunigung in Sekunden

ders solide an, wie ein Mercedes. Gewicht be-
deutet verschenktes Geld, sagt man in der In-
dustrie und meint die Produktionskosten wie
auch Leistung und Verbrauch. Aber jedesmal in
Peugeot und Mercedes meinen wir: Macht die
Autos nicht zu leicht

Man merkt das Gewicht aber auch im Tempera-
ment. Der 83 PS-504 beschleunigt etwas beha-
big, seine Freunde winschen ihm 2000 ccm.
Es ist fein, wie sanft und ziigig die Maschine
lauft, man muB auch nicht zuviel schalten, aber
ein BMW ist sturmisch dagegen, und der Audi
100 S lauft ihm weg. Doch paBt die elastische
Sanftheit der Maschine gut zur Automatik, bes-
ser als man nach der etwas betrublichen Be-
schleunigungskurve glaubt. Uberhaupt gefailt
uns der Automatik-504 gut, wenn man sein Auto
nicht auf Leistung kauft. Es ist doch genug
Dampf drin, um zigig zu Uberholen, die ZF-
Automatik arbeitet sehr sauber, der Wéhlhebel
auf dem Mitteltunnel liegt gut im Griff. Bei Audi
gibt's demnéachst auch Automatik, die Opel-Au-
tomatik ist allererste Klasse, die Ford-Automatik
gut. Aber wenn man den 504 in seinem ganzen
Charakter nimmte, palBt die Automatik genau
richtig hinein. Drehzahl-Geschwindigkeitsverhalt-
nisse und Beschleunigung zeigen unsere Dia-
gramme und Tabellen.

Als Lehre fur die siebziger Jahre braucht man
nicht den Peugeot: Allgemein muB Automatik
kommen, sie spart der Kupplung und dem Fah-
rer Strapazen. Und wenn sie im Prinzip mit még-
lichst viel Hubraum verbunden sein sollte, so ist
ein elastisch abgestimmter Motor mit etwas
knappem Hubraum wie beim Peugeot doch gar
nicht schlecht dafir. Und sparsam!

Injektion, Benzineinspritzung statt Vergaser,
das ist gunstig fir moglichst viel Leistung im
Verhaltnis zum Verbrauch, genau dosierte
Kraftstoffmenge. Aber die Vergaser sind heute
auch schon auf gleichem Niveau, 100 PS aus
1800 ccm bietet der Audi 100 LS mit einem
Vergasermotor ebensogut wie der Peugeot mit
der Einspritzung. Die Einspritzung bringt den
Motor gleich bei Kaltstart gut ins Laufen, ohne
Starthilfeprobleme und ohne Neigung zu z6-

gerndem Gasannehmen der kalten Maschine ..

(genau gesagt: fast ohne), und die Einspritzer-
maschine des Peugeot héngt sehr fein am Gas.
Wenn 504, dann Einspritzung, kann man sagen,
wenn man nicht firchtet, daB sich Werkstétten
mit der Einspritzung schwerer tun als mit dem
Vergaser. Sagen wir es so: fir temperament-
volle Fahrer und viel Fernfahrten unbedingt die
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Einspritzung, aber sonst mogen viele Leute
auch die brave Elastizitit des Peugeot-Ver-
gasermotors. Kraftstoffersparnis bringt die
schwiéchere Maschine allerdings nicht: Sie ver-
braucht nicht weniger als der Einspritzer, nur
sehr gemaBigte Fahrweise spart einen halben
Liter, vielleicht mal einen ganzen.

Einspritzung als Universalrezept fir die sieb-
ziger Jahre? Universal wohl nicht, aber fort-
schreitend. Beim Peugeot meint man eher, das
Werk sollte 2000-cem Hubraum stiften und beim
Vergaser bleiben. Ob Vergaser oder Einsprit-
zung, das liegt einem gar nicht so am Herzen
wie in anderen Fallen.

Was noch? Bei Armaturen und Armaturenbrett
vertiftelt sich Peugeot gemn, aber da gibt es
auch internationale Geschmacksrichtungen, Wir
mogen die deutsche lieber. Liuftung und Heizung
zeitgemah, da ist man sich quer durch die Au-
totechnik einig wie in anderen Punkten, Dreh-
stromlichtmaschine usw. Nur bei der Verarbei-
tung offenbar nicht. Die Franzosen stecken viel
Geld in die technische Substanz, ins Fahrwerk,
Motoren, auch Materialaufwand bei der Karos-
serie, siehe das 504-Gewicht. Aber die Verar-
beitung, die man unmittelbar unter den Augen
hat, interessiert sie nicht so. Die € sperprézision
deutscher Fugenarbeit gibt's da r cht und muf
ja auch nicht sein, der solide a fgebaute 504
ist durchaus nicht klapperig. Abe was an Vor-
sorgen gegen das Salzwasser u .serer Winter-
straBen fehlt, daB die Lackierun immer wieder
als maBig auffallt und der Chi>m auch, paBt
nicht in die siebziger Jahre. Mz j sein, daB die
Deutschen am meisten Salz treuen und es
eigentlich nicht tun soliten, we ,.en der Gewas-
ser und der Pflanzenwelt. Abe sie tun es nun
einmal und werden es weiter tun, und wer uns
Autos verkaufen will, der muB gegen Rost so
vorsorgen, wie es unsere Werke auch tun. Auch
Dauerunterbodenschutz gehért zu einem Auto
der siebziger Jahre.

Da allerdings geht es ins Geld, und wenn man
so die letzten Punkte aufrechnet, dann merkt
man schon, wo unsere Werke der Schuh druckt:
Sie stecken viel Geld ins Finish und in AuBer-
lichkeiten; das fehlt dann fur die Substanz. Zu
grundsétziichen Uberlegungen bieten die sieb-
ziger Jahre noch viel Stoffl

Dies ist kein Test wie unsere anderen. Der
Peugeot 504 ist ja auch kein Auto wie die
anderen, und seine Kaufer sind vorgeprégt; er
ist bei uns kein Auto fur jedermann, und wer
ihn mag, der weifl das meistens gieich, trotz
Audi. B

PEUGEOT 504 AUTOMATIK
Drehzahi/Gaschwindigkei
Aur it t
VERGASERMOTOR
1796 com
A3

SO00 Uimun

teungen ||
Maotorwelle Hinterrader

Geschwindigkelt in km/h

El

(+] 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000
Motordrehrahi je Minule - U/min




