‘A ROMEQ GIULIA1300 T

erweisen sich als ausreichend wirk-
‘u winschen sind in dieser Preis-
noch Arretierungen fiir die gedff-
Tiren, eine kriftigere Hupe sowie
weite Wischergeschwindigkeit. Die
enwischer arbeiteten beim Testwa-
serhaupt miserabel, besonders bei
Geschwindigkeit. Stérend wirkt fer-
s laute Heizgeblése.

3, daf} beim 1300 auch das schéne
ameo-Sportlenkrad mit Aluspeichen
part wird, zumal auch vom Armatu-
tt mit Bandtachometer kein sport-
Jeiz ausgeht. Einen sportlichen Flair
elt allein der riesige Ledersack auf
itteltunnel, aus dem der Schalthebel
wichst. Fur die Mehrzahl der Auto-
sind solche Zutaten bedeutungsios,
ssen wir wohl; Alfa Romeo-Eigner
ind Holzlenkrddern und schwarzen
strumenten mit dinnen, weien Zei-
ugeneigt. Dafir bezahlen sie nicht
den exclusiven Preis,
rosseriequalitat hat sich gegeniiber
n Jahren merklich gebessert. Unser
gen erwies sich als klapperfrei,
Jnd Schiésser funktionierten tadel-
1d die Windgeréusche bei hohem
lagen auferordentlich niedrig. Ver-
ungswiirdig erscheinen uns die
flichen Haubenstiizen, die einem
hickten Tankwart kaum gewachsen
Jas Bestreben Alfa Romeos, die
eitungsqualitét dem in dieser Preis-
Ublichen Standard anzugleichen, ist
ennbar und hat — wenn wir an
n ersten Giulia-Testwagen denken
tbare Fortschritte gemacht.

<omfortabel

sentlicher Faktor fiir den fahreri-
leiz liegt in der Handlichkeit des
s. Die Lenkung ist nicht einmal son-
direkt, aber die Giulia laBt sich
m spielend dirigieren. Zu der Wen-
geselien sich ausgezeichnete Fahr-

eigenschaften und wirksame Bremsen. Die
Giulia ist nicht mehr kurvenunwillig wie
frahere Alfa Romeo-Typen, sondern in
schnellen Kurven ganz neutral. Lediglich in
langsameren, engen Kurven tritt ein leich-
tes Untersteuern auf. Erfreulich ist, dai
das Fahrwerk auch schlechte Strafien mei-
stert, da die gut gefihrte Hinterachse auch
dort eine ausreichende Radhaftung sichert.
Die vier Scheibenbremsen beherrschen
das leichte Auto jederzeit. Obwohl ohne
Servounterstitzung, arbeiten sie weich
und mit angemessenem Pedaldruck.

Die Federung ist straff und doch nicht un-
angenehm. Alfa verwendet eine weiche
Federung in Verbindung mit kraftigen Stof3-
dampfern. Dabei fallt auf, daf die Fede-
rung hinten noch erheblich weicher und
tanghubiger ist als vorn, wodurch das
Untersteuern unterdriickt und das neu-
trale Kurvenverhalten erzielt wird. Starke
Belastung und lange Bodenwellen bringen
die Hinterradfederung gelegentlich sogar
zum Durchschlagen, wenn man auf zweit-
klassigen StraBen voll fihrt. Als unkomfor-
tabel empfindet man die Giulia hochstens
bei langsamer Fahrt, wenn die harte Damp-
fung auf Stralenunebenheiten schlecht an-
spricht. Je schneller man fahrt, um so har-
monischer wirkt die Abstimmung von Stra-
Benlage und Federung. Die Giulia leugnet
nicht, ein Sportwagen zu sein, wenn auch
einer mit vier Sitzen,

Obwoh| wir groBvolumige Motoren grund-
sétzlich mehr schitzen als kieine Hochlei-
stungsmaschinen, registrierten wir mit zu-
nehmender Testdauer, wie wir auch dies-
mal wieder dem Reiz der kleinen Alfa-
Limousine erlagen, selbst mit nur 1300
cem, Es sind also nicht allein die Fahr-
leistungen, die an diesem Auto faszinie-
ren. Man spirt vielmehr, daB diesen Wa-
gen Manner bauen, die seibst gern und
schnell Auto fahren, und die dafir einen
geradezu altmodischen ingeniésen und
materiellen Aufwand treiben, Dieses Be-
wuBtsein verbindet Alfa Romeo-Fahrer mit

FORTSETZUNG

ihrer Marke, und dafiir sind sie bereit, mehr
zu investieren, als fiir ein brauchbares
Transportmittel nétig ist.

Kein Ackergaul

Es ist bekannt und auch vollig natiirlich,
dal3 der feinnervige Alfa nicht nur héhere
Wartungskosten, sondern auch mehr Riick-
sicht in der Behandlung erfordert als ein
Durchschnittsauto. Was er verlangt, sind
im wesentlichen eine sorgfaltige Uber-
wachung des Ulstands, die Wahl der rich-
tigen Olsorte, vorsichtiges Warmfahren,
bevor man die Maschine hohen Dreh-
zahlen aussetzt, und eine fachkundige
Werkstatt. Denn die Maschine reagiert
zum Beispiel empfindlich auf unvorschrifts-
mafliges Anziehen der Zylinderkopfschrau-
ben, und schon eine falsche Vergaserein-
stellung oder ein ungeeigneter Wéarmewert
der Zundkerzen kénnen ihren thermischen
Haushalt durcheinanderbringen. Die Deut-
sche Alfa Romeo Vertriebsgesellschaft hat
bereits erkannt, daB die deutschen Kaufer
fur derlei Feinheiten etwas weniger Ver-
stdndnis haben als die italienischen, und
sie bemiht sich heute in verstirktem
Mafle, ihnen durch besseren Service und
kulante Haltung behilflich zu sein.
Der Giulia 1300 TI geben wir auf dem deut-
schen Markt nur eine Auflenseiterchance,
zumal sie in Preis und Leistung direkt auf
den neuen BMW 1600 trifft. Sie ist in erster
Linie fir italienische Verhiltnisse gebaut.
Die Hauptrolle in Deutschland wird zwei-
fellos die Giulia Super spielen, der auch
wir den Vorzug geben wiirden. Zwar liegt
der 1300er ginstiger in den Unterhalts-
kosten und ist auBerordentlich sparsam
im Benzinverbrauch, aber die Kostendiffe-
renz hat in dieser Preisklasse wohl nicht
mehr geniigend Gewicht. Immerhin gibt es
hier einen Alfa Romeo unter 10000 DM,
der — das machten wir nachdriicklich fest-
stellen — an fahrerischem Reiz den teure-
ren Modellen nur wenig unterlegen ist.
Manfred Jantke

TECHNISCHE DATEN
UND MESSWERTE

ALFA ROMEO GIULIA 1300 TI

MOTOR

Vierzylinder-Viertakt-Reihenmotor, Bohrung

Hub 74 =~ 75 mm, Hubraum 1290 ccm.
Verdichtung 9.0, Leistung 82 PS bei 60600
U'min, spezifische Leistung 63.6 PS/Liter,
maximales Drehmoment 10,6 mkg bei 4300
Ufmin, mittlere Kolbengeschwindigkeit bei
Nenndrehzahl (6000 U/min) 15 m/fs, bei 100
km/h im V.Gang (entsprechende Drehzahl
3450 U/min) 8,6 m/s. 2 obenliegende Nocken-
wellen, 5tach gelagerte Kurbelwelle, Wasser-
kiuhlung mit Pumpe und Thermostat, Kiihler-
inhalt 7,5 Liter. Druckumlaufschmierung mit
Olfilter im Hauptstrom, Olinhalt 57 Liter.
1 Solex Fullstrom-Register Vergaser 32 PAlA
7. mechanische Kraftstoffpumpe. 46 Liter-
Tank im Heck, Butterie 12 V 40 Ah, Licht-
maschine 300 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Funfganggetriebe mit Mittelschaltung,
Ubersetzungen {in Klammern Gesamtlber-
setzungen): . 3.304 ($6.933). 1. 1,89 {10,199),
UL 1,35 (6.919), IV. 1.0 (5.125). V. 0,791
(4,054), R. 2.01 (15.426), Achsantrieb 5.125,
Olinhalt Getriebe 1.8 Liter, Achsantrieb 1.4
Liter.

FAHRWERK

Selbsttragende Karosserie, vorn FEinzelrad-
authiingung an Querlenkern, Querstabilisator,
hinten Starrachse an Langslenkern und cbe-
rem Dreipunktstitzelement. vorn und hinten
Schraubenfedern und Teleskopstofidimpfer,
Lenkung mit Schnecke und Rolle, Scheiben-
bremsen an allen vier Radern. Handbremse
mechanisch auf die Hinterrader wirkend. Rei-
fen Michelin X, 155 15, Luftdruck 1.8/2.0
atis.

ABMESSUNGEN

Radstand 2510 mm, Spur 1310/127C mm,
AuBenmalle 4116 - 1560 < 1430 mm, Innen-
breite vorn 1330 mm, hinten 1325 mm, Innen-
hohe Uber Sitzhinterkante vorn 880 mm, hin-
ten 850 mm. Sitztiefe wvorn 440 mm. hinten
470 mm. Knieraum 170—300 mm, Wende-
kreis Iinks 11.0 m, rechts 11,1 m, vier Lenk-
radumdrehungen von Anschlag zu Anschlag.

GEWICHTE

Eigengewicht vollgetank: 1004 kg (davon
Vorderachse 549 kg, Hinterachse 455 kg,
Gewichtsverteilung 54,7 : 45.3). zulassiges
Gesamtgewicht 1400 kg. Zuiadung 356 kg,
Personenindexzahl 4.7, Leistungsgewicht
vollgetunkt 12,2 kg/PS. mit 340 kg Belastung
(4 Personen mit Gepidck) 164 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

Hochstgeschwindigkeit . 165 kmih

Beschleunigung (aul effektive Geschwindig-
keiten)

bis 40 km/h .

bis 60 km/h .

bis 80 km/h .

bis 100 km/h .

bis i20 km/h .

bis 140 km/h .

km it slphendem Start

Der Zweinockenwetlznmoter von Alfa Romeo, der hohe Leistung und Laufkuitur ideal in

einigt, entstand vor menr als zehn lahren,

Geschwindigkeitsbereiche

1.
1.
1.
V.
V.

Tachometrrabweichung

Gang
Ganyg
Gang
Gang
Gang

Anzeige

40
60
a0
100
120
140
160

. bis 46 km/h
10 bis 76 km/h Leertauf
18 bis 112 km/h Bei 50
33 bis 152 km/h Bei 80
ab 43 km/h Bei 100
Bei 120

Bei 140

Bei 160

effektiv

km/h

km/h

km/h

km/h
a kﬂ’!t"h
. 150 km/h

Osterrei

Kilometerzahler abwe:chung unter 1%

Superbenzin

Autobahn ca, 127 kmih .
LandstraBe ca. 75 km/h .
Kurzstrecke |
Testverbrauch .

Er wird mit 1300 ccm und 1500 ccm Hubraum ge

INNENGERAUSCH

(Gemessen nach {SO-Kurve A)

im Stand .

km/h
kmih
km/h
km/h
km/h
km/h

Limousine viertdrig .

; Schweiz:
km/h Limousine viertiirig .

ch:

Limousine viertirig .

WARTUNG

Olwechsel, Schmierdienst und Ins

400C km.

VERBRAUCH

C 111 Liter/100 km
. 10,3 Liter/100 km
. 121 Liter/100 km
. 108 Liter/100 km

Hersteller:
Alfa Romec S.p A.. Milano, Via Gattameiata.

PREISE
OM  8950.—
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pextion

Importeur: Alfa Romeo Verlrichsgesellschaft
m. b. H., Frankfurt a M, Hanauer Landstralle
155—157.

Geschwindigkeit in km/h

180
160

20

0

B i et M A O M
==EE e 1T by

i ]
’Eﬂ----ﬁ-
"4 VP VL UV OO OO O Ot

5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Beschleunigungszeit in Sekunden

Geschwindigkeit in km/h

1 2MIESSSWET 7T HB
Drehzahl in 1000 U/min




